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Diese konsolidierte Textfassung fiihrt die bis zum 2. Februar 2009 geltende Fassung der ETS-Richtlinie mit den

beiden vor kurzem beschlossenen Anderungen zusammen. Die jeweiligen Fassungen und Anderungen sind un-

terschiedlich kenntlich gemacht:

ETS ab 2005 (inkl. Linking-Directive):

Der Text der Richtlinie 2003/87/EG des Europdischen Parlaments und des Rates vom 13. Oktober 2003
iiber ein System fiir den Handel mit Treibhausgasemissionszertifikaten in der Gemeinschaft und zur Ande-
rung der Richtlinie 96/61/EG des Rates (einschlieBlich der Anderungen durch die Richtlinie 2004/101/EG -
Linking Directive -) in ihrer bis zum 2. Februar 2009 geltenden Fassung ist als Reintext (normal) ersicht-
lich.

Einbeziehung des Flugverkehrs:

Die Anderungen aufgrund der Richtlinie 2008/101/EG des Europdischen Parlaments und des Rates vom
19. November 2008 zur Anderung der Richtlinie 2003/87/EG zwecks Einbeziehung des Luftverkehrs in das
System fiir den Handel mit Treibhausgasemissionszertifikaten in der Gemeinschaft (ABl. L 8 vom 13.1.
2009, S. 3) sind als Kursivtext markiert.

ETS.ab 2013:

Die Erwigungsgriinde der Ursprungs-Richtlinie und der Anderungs-Richtlinien wurden in dieser konsoli-

dierten Fassung weggelassen.

Diese Fassung kann noch Fehler enthalten. Fehler bitte melden an: KII2 @bmu.bund.de




Kapitel 1
Allgemeine Bestimmungen

Artikel 1
Gegenstand

Mit dieser Richtlinie wird ein System fiir den Handel mit Treib-
hausgasemissionszertifikaten in der Gemeinschaft (nachstehend
"Gemeinschaftssystem" genannt) geschaffen, um auf kosteneffi-
ziente und wirtschaftlich effiziente Weise auf eine Verringerung
von Treibhausgasemissionen hinzuwirken.

re unmittelbar damit verbundene Tétigkeiten durchgefiihrt
werden, die mit den an diesem Standort durchgefiihrten Té-
tigkeiten in einem technischen Zusammenhang stehen und
die Auswirkungen auf die Emissionen und die Umweltver-
schmutzung haben konnen;

“Betreiber" eine Person, die eine Anlage betreibt oder be-
sitzt oder der - sofern in den nationalen Rechtsvorschriften
vorgesehen - die ausschlaggebende wirtschaftliche Verfii-
gungsmacht iiber den technischen Betrieb einer Anlage ii-
bertragen worden ist;

“Person* jede natiirliche oder juristische Person;

“neuer Marktteilnehmer*

Artikel 2
Geltungsbereich

(€)) Diese Richtlinie gilt fiir die Emissionen aus den in
Anhang I aufgefiihrten Titigkeiten und die Emissionen der in
Anhang IT aufgefiihrten Treibhausgase.

2) Diese Richtlinie gilt unbeschadet der Anforderungen
gemif Richtlinie 96/61/EG.
A3 Die Anwendung dieser Richtlinie auf den Flughafen

von Gibraltar erfolgt unbeschadet der Rechtsstandpunkte des
Konigreichs Spanien und des Vereinigten Konigreichs in der
strittigen Frage der Souverdnitdt iiber das Gebiet, auf dem sich
der Flughafen befindet.

Artikel 3
Begriffsbestimmungen

Im Sinne dieser Richtlinie bezeichnet der Ausdruck

a) "Zertifikat" das Zertifikat, das zur Emission von einer Tonne
Kohlendioxiddquivalent in einem bestimmten Zeitraum be-
rechtigt; es gilt nur fiir die Erfiillung der Anforderungen die-
ser Richtlinie und kann nach Maf3gabe dieser Richtlinie ii-
bertragen werden;

b) "Emissionen" die Freisetzung von Treibhausgasen in die
Atmosphdire aus Quellen in einer Anlage und die Freiset-
zung der in Anhang I in Verbindung mit der Tdtigkeitskate-
gorie "Luftverkehr" aufgefiihrten Gase aus einem Flugzeug,
das eine derartige Tdtigkeit durchfiihrt;

d) ,.Genehmigung zur Emission von Treibhausgasen® eine
Genehmigung, die gemif} den Artikeln 5 und 6 erteilt wird;

e) “Anlage” eine ortsfeste technische Einheit, in der eine oder
mehrere der in Anhang I genannten Tétigkeiten sowie ande-

i)

i)

k)

)

m)

n)

0)

p)

gen.

"Offentlichkeit" eine oder mehrere Personen sowie gemif
den nationalen Rechtsvorschriften oder der nationalen Praxis
Zusammenschliisse, Organisationen oder Gruppen von Per-
sonen;

"Tonne Kohlendioxiddquivalent" eine metrische Tonne
Kohlendioxid (CO2) oder eine Menge eines anderen in An-
hang II aufgefiihrten Treibhausgases mit einem dquivalenten
Erderwirmungspotenzial.

"Anlage-I-Vertragspartei": eine gemill Artikel 1 Absatz 7
des Kyoto-Protokolls in Anlage I des Rahmeniibereinkom-
mens der Vereinten Nationen iiber Klimadnderungen
(UNFCCC) aufgefiihrte Vertragspartei, die das Kyoto-
Protokoll ratifiziert hat;

"ProjektmaBnahme": eine Projektmafinahme, die von einer
oder mehreren Anlage-I-Vertragspartei(en) gemifl Artikel 6
bzw. Artikel 12 des Kyoto-Protokolls und den im Rahmen
des UNFCCC oder des Kyoto-Protokolls gefassten Be-
schliissen gebilligt wurde;

"Emissionsreduktionseinheit" oder "ERU": eine nach Artikel
6 des Kyoto-Protokolls und den im Rahmen des UNFCCC
oder des Kyoto-Protokolls gefassten Beschliissen ausgestell-
te Einheit;

"zertifizierte Emissionsreduktion" oder "CER": eine nach
Artikel 12 des Kyoto-Protokolls und den im Rahmen des
UNFCCC oder des Kyoto-Protokolls getroffenen Entschei-
dungen ausgestellte Einheit."

"Luftfahrzeugbetreiber" die Person, die ein Flugzeug zu dem
Zeitpunkt betreibt, zu dem eine Luftverkehrstitigkeit im Sin-
ne des Anhangs I durchgefiihrt wird, oder, wenn die Identi-
tit der Person unbekannt ist oder vom Flugzeugeigentiimer
nicht angegeben wird, den Eigentiimer des Flugzeugs;

"gewerblicher Luftverkehrsbetreiber" den Betreiber, der
gegen Entgelt Linien- oder Bedarfsflugverkehrsleistungen
fiir die Offentlichkeit erbringt, bei denen er Fluggdiste,
Fracht oder Post befordert;



q) "Verwaltungsmitgliedstaat" den Mitgliedstaat, der fiir die
Verwaltung des Gemeinschaftssystems in Bezug auf einen
Luftfahrzeugbetreiber gemdf3 Artikel 18a zustindig ist;

r)  "zugeordnete Luftverkehrsemissionen" Emissionen aus
Flugzeugen, die im Rahmen der Luftverkehrstitigkeiten im
Sinne des Anhangs I eingesetzt werden und die von einem
Flugplatz im Hoheitsgebiet eines Mitgliedstaats starten oder
aus einem Drittland kommend auf einem Flugplatz im Ho-
heitsgebiet eines Mitgliedstaats landen;

s)  "historische Luftverkehrsemissionen" den durchschnittlichen
Mittelwert der jihrlichen Emissionen von Luftfahrzeugen,
die eine Luftverkehrstdtigkeit im Sinne des Anhangs I durch-
fiihren, in den Kalenderjahren 2004, 2005 und 2006.

Kapitel 11
Luftverkehr

Artikel 3a
Anwendungsbereich

Die Bestimmungen in diesem Kapitel gelten fiir die Zuteilung und
Vergabe von Zertifikaten im Zusammenhang mit den in Anhang I
aufgelisteten Luftverkehrstdtigkeiten.

Artikel 3b
Luftverkehrstitigkeiten

Bis zum 2. August 2009 legt die Kommission nach dem in Artikel
23 Absatz 2 genannten Regelungsverfahren Leitlinien fiir die
genaue Auslegung der in Anhang I aufgefiihrten Luftverkehrstd-
tigkeiten fest.

Artikel 3¢
Gesamtmenge der Zertifikate fiir den Luftverkehr

1) Fiir die Handelsperiode vom 1. Januar 2012 bis 31.
Dezember 2012 entspricht die Gesamtmenge der den Luftfahr-
zeugbetreibern zuzuteilenden Zertifikate 97 % der historischen
Luftverkehrsemissionen.

2) Fiir die Handelsperiode gemdfs Artikel 13 Absatz 1 die
am 1. Januar 2013 beginnt, und, wenn keine Anderungen nach
der Uberpriifung gemdf3 Artikel 30 Absatz 4 erfolgen, fiir jede
folgende Handelsperiode entspricht die Gesamtmenge der den
Luftfahrzeugbetreibern zuzuteilenden Zertifikate 95 % der histo-
rischen Luftverkehrsemissionen, multipliziert mit der Anzahl der
Jahre in der Handelsperiode.

Dieser Prozentsatz kann im Rahmen der allgemeinen Uberprii-
fung dieser Richtlinie geindert werden.

3) Die Kommission iiberpriift die Gesamtmenge der den
Luftfahrzeugbetreibern zuzuteilenden Zertifikate gemdf3 Artikel
30 Absatz 4.

4) Bis zum 2. August 2009 entscheidet die Kommission
anhand der besten verfiigharen Daten, einschliefilich Schdtzun-

gen auf der Grundlage von Angaben iiber das tatsiichliche Ver-
kehrsaufkommen, iiber die historischen Luftverkehrsemissionen.
Diese Entscheidung wird in dem in Artikel 23 Absatz 1 genann-
ten Ausschuss erortert.

Artikel 3d
Methode der Zuteilung von Zertifikaten fiir den Luftverkehr
durch Versteigerung

(1) In der Handelsperiode gemdfs Artikel 3¢ Absatz 1
werden 15 % der Zertifikate versteigert.

2) Ab 1. Januar 2013 werden 15 % der Zertifikate ver-
steigert. Dieser Prozentsatz kann im Rahmen der allgemeinen
Uberpriifung dieser Richtlinie erhéht werden.

3) Die Versteigerung von Zertifikaten, die nicht gemdf}
den Absdtzen 1 und 2 dieses Artikels oder gemdf3 Artikel 3f
Nummer 8 kostenfrei zugeteilt werden miissen, durch die Mit-
gliedstaaten wird in einer Verordnung geregelt. Die Zahl der von
den einzelnen Mitgliedstaaten in jeder Handelsperiode zu ver-
steigernden Zertifikate entspricht dem Anteil dieses Mitglied-
staats an den gesamten Luftverkehrsemissionen, wie sie allen
Mitgliedstaaten fiir das Bezugsjahr zugeordnet und gemdfs Arti-
kel 14 Absatz 3 gemeldet sowie gemdfs Artikel 15 iiberpriift wur-
den. Fiir die Handelsperiode gemdf} Artikel 3¢ Absatz 1 gilt als
Bezugsjahr das Jahr 2010, und fiir jede folgende Handelsperiode
gemdfs Artikel 3c gilt als Bezugsjahr das Kalenderjahr, das 24
Monate vor Beginn der Handelsperiode, auf die sich die Verstei-
gerung bezieht, endet.

Die genannte Verordnung, die dazu dient, nicht wesentliche
Elemente dieser Richtlinie durch Ergdnzung zu dndern, wird
nach dem in Artikel 23 Absatz 3 genannten Regelungsverfahren
mit Kontrolle erlassen.

4) Es ist Sache der Mitgliedstaaten, iiber die Verwendung
von Einkiinften aus der Versteigerung von Zertifikaten zu ent-
scheiden. Diese Einkiinfte sollten verwendet werden, um den
Klimawandel in der EU und in Drittlindern zu bekdmpfen, unter
anderem zur Reduzierung von Treibhausgasemissionen, zur
Anpassung an die Auswirkungen des Klimawandels in der Euro-
pdischen Union und in Drittldndern, insbesondere in Entwick-
lungslindern, zur Finanzierung von Forschung und Entwicklung
auf dem Gebiet der Einddmmung und Anpassung, insbesondere
in den Bereichen Raumfahrt und Luftverkehr, zur Verringerung
der Emissionen durch einen emissionsarmen Verkehr und zur
Deckung der Kosten fiir die Verwaltung der Gemeinschaftsrege-
lung. Versteigerungseinkiinfte sollten auch zur Finanzierung von
Beitrigen zum Globalen Dachfonds fiir Energieeffizienz und
erneuerbare Energien und fiir Mafsnahmen gegen die Abholzung
von Wiildern eingesetzt werden.

Die Mitgliedstaaten informieren die Kommission iiber die Maf3-
nahmen, die nach diesem Absatz getroffen werden.

5) Die der Kommission gemdf3 dieser Richtlinie iibermit-
telten Informationen entbinden die Mitgliedstaaten nicht von der
Unterrichtungspflicht des Artikels 88 Absatz 3 des Vertrags.

Artikel 3e
Zuteilung und Vergabe von Zertifikaten an Luftfahrzeug-
betreiber

(1) Fiir jede Handelsperiode gemdf} Artikel 3c kann jeder
Luftfahrzeugbetreiber Zertifikate beantragen, die kostenfrei
zugeteilt werden. Ein Antrag kann bei der zustindigen Behdorde
des Verwaltungsmitgliedstaats gestellt werden, indem die gepriif-
ten Tonnenkilometerangaben fiir die von diesem Luftfahrzeug-
betreiber ausgefiihrten Luftverkehrstitigkeiten nach Anhang 1 fiir
das Uberpriifungsjahr iibermittelt werden. Uberpriifungsjahr im
Sinne dieses Artikels ist das Kalenderjahr, das 24 Monate vor
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Beginn der Handelsperiode endet, auf die sich der Antrag gemdfs
den Anhingen 1V und V bezieht; fiir den in Artikel 3¢ Absatz 1
genannten Zeitraum ist es das Jahr 2010. Jeder Antrag muss
mindestens 21 Monate vor Beginn der Handelsperiode, auf die er
sich bezieht, fiir den in Artikel 3¢ Absatz 1 genannten Zeitraum,
Jjedoch bis 31. Mdrz 2011 vorliegen.

2) Mindestens 18 Monate vor Beginn der Handelsperiode,
auf die sich der Antrag bezieht, fiir den in Artikel 3c Absatz 1
genannten Zeitraum, jedoch bis 30. Juni 2011 iibermitteln die
Mitgliedstaaten der Kommission Antrige, die gemdf3 Absatz 1
eingegangen sind.

3) Mindestens 15 Monate vor Beginn jeder Handelsperio-
de gemdf} Artikel 3¢ Absatz 2, fiir den in Artikel 3¢ Absatz 1
genannten Zeitraum, jedoch bis 30. September 2011 berechnet
die Kommission und erldsst eine Entscheidung iiber:

a) die Gesamtmenge der Zertifikate, die fiir diese Handelsperi-
ode gemdf} Artikel 3c zuzuteilen sind;

b) die Zahl der Zertifikate, die fiir diese Handelsperiode gemdf3
Artikel 3d zu versteigern sind;

c) die Zahl der Zertifikate in der Sonderreserve fiir Luftfahr-
zeugbetreiber in dieser Handelsperiode gemdfs Artikel 3f
Absatz 1;

d) die Zahl der Zertifikate, die in dieser Handelsperiode kos-
tenfrei zuzuteilen sind, und zwar durch Abzug der Zahl der
Zertifikate nach den Buchstaben b und c¢ von der nach Buch-
stabe a festgelegten Gesamtmenge der Zertifikate; und

e) den Richtwert fiir die kostenfreie Zuteilung von Zertifikaten
an Flugzeugbetreiber, deren Antrige der Kommission ge-
mdf3 Absatz 2 tibermittelt wurden.

Der unter Buchstabe e genannte Richtwert, ausgedriickt in
Zertifikaten pro Tonnenkilometer, wird berechnet durch Division
der Zahl der Zertifikate gemdfs Buchstabe d durch die Summe der
Tonnenkilometer, die in den der Kommission gemdf} Absatz 2
iibermittelten Antrigen angegeben sind.

4) Innerhalb von drei Monaten ab dem Tag, an dem die
Kommission eine Entscheidung nach Absatz 3 trifft, berechnet
und verdffentlicht jeder Verwaltungsmitgliedstaat Folgendes:

a) die Zertifikate, die jedem Luftfahrzeugbetreiber, dessen
Antrag der Kommission gemdfs Absatz 2 iibermittelt wurde,
fiir die betreffende Handelsperiode insgesamt zugeteilt wer-
den, berechnet durch Multiplikation der im Antrag angege-
benen Tonnenkilometer mit dem in Absatz 3 Buchstabe e ge-
nannten Richtwert;

b) die jedem Luftfahrzeugbetreiber fiir jedes Jahr zugeteilten
Zertifikate, bestimmt durch Division der gemdif3 Buchstabe a
fiir die Handelsperiode berechneten insgesamt zugeteilten
Zertifikate durch die Zahl der Jahre in der Handelsperiode,
in denen dieser Luftfahrzeugbetreiber eine Luftverkehrstd-
tigkeit nach Anhang I ausfiihrt.

5) Bis zum 28. Februar 2012 und bis zum 28. Februar
Jjedes folgenden Jahres gibt die zustindige Behorde des Verwal-
tungsmitgliedstaats an jeden Luftfahrzeugbetreiber die Anzahl
Zertifikate aus, die ihm fiir das betreffende Jahr nach dem vor-
liegenden Artikel oder nach Artikel 3f zugeteilt wurden.

Artikel 3f
Sonderreserve fiir bestimmte Luftfahrzeugbetreiber

1) In jedem Zeitraum nach Artikel 3¢ Absatz 2 werden 3
% der Gesamtmenge der zuzuteilenden Zertifikate in eine beson-
dere Reserve fiir Luftfahrzeugbetreiber eingestellt,

a) die eine Luftverkehrstitigkeit nach Anhang I nach dem
Uberpriifungsjahr aufnehmen, fiir das Tonnenkilometeran-
gaben nach Artikel 3e Absatz 1 fiir eine Handelsperiode
nach Artikel 3¢ Absatz 2 iibermittelt wurden, oder

b) deren Tonnenkilometer zwischen dem Uberpriifungsjahr, fiir
das Tonnenkilometerangaben nach Artikel 3e Absatz 1 fiir
eine Handelsperiode nach Artikel 3c Absatz 2 iibermittelt
wurden, und dem zweiten Kalenderjahr dieser Handelsperi-
ode um durchschnittlich mehr als 18 % jihrlich ansteigen

und deren Titigkeit nach Buchstabe a oder zusdtzliche Titigkeit
nach Buchstabe b weder ganz noch teilweise eine Fortfiihrung
einer Luftverkehrstitigkeit ist, die zuvor von einem anderen
Luftfahrzeugbetreiber ausgefiihrt wurde.

2) Ein Luftfahrzeugbetreiber, der die Kriterien nach
Absatz 1 etfiillt, kann bei der zustdndigen Behdrde seines Ver-
waltungsmitgliedstaats eine kostenfreie Zuteilung von Zertifika-
ten aus der Sonderreserve beantragen. Ein Antrag muss bis zum
30. Juni des dritten Jahres der Handelsperiode nach Artikel 3¢
Absatz 2, auf die sich der Antrag bezieht, vorliegen.

Bei einer Zuteilung an einen Luftfahrzeugbetreiber gemdf3 Absatz
1 Buchstabe b diirfen nicht mehr als 1 000 000 Zertifikate verge-
ben werden.

3) Ein Antrag nach Absatz 2 muss folgende Angaben
enthalten:

a) iiberpriifte Tonnenkilometerangaben nach den Anhdngen IV
und 'V fiir die Luftverkehrstiitigkeiten nach Anhang I, die der
Luftfahrzeugbetreiber im zweiten Kalenderjahr der Han-
delsperiode nach Artikel 3¢ Absatz 2, auf die sich der An-
trag bezieht, ausgefiihrt hat;

b) den Nachweis, dass die Kriterien nach Absatz 1 erfiillt sind;
und

¢) im Falle von Luftfahrzeugbetreibern nach Absatz 1 Buch-
stabe b:

i) die Angabe des prozentualen Anstiegs der Luftverkehrs-
tatigkeit des Luftfahrzeugbetreibers in Tonnenkilome-
tern zwischen dem Uberpriifungsjahr, fiir das Tonnen-
kilometerangaben nach Artikel 3e Absatz 1 zu einer
Handelsperiode nach Artikel 3¢ Absatz 2 iibermittelt
wurden, und dem zweiten Kalenderjahr dieser Han-
delsperiode;

ii) die absolute Zunahme der Luftverkehrstitigkeit des
Luftfahrzeugbetreibers in Tonnenkilometern zwischen
dem Uberpriifungsjahr, fiir das Tonnenkilometeranga-
ben nach Artikel 3e Absatz 1 zu einer Handelsperiode
nach Artikel 3¢ Absatz 2 iibermittelt wurden, und dem
zweiten Kalenderjahr dieser Handelsperiode; und

iii) die absolute Zunahme der Luftverkehrstitigkeit des
Luftfahrzeugbetreibers in Tonnenkilometern, die iiber
den in Absatz 1 Buchstabe b genannten Prozentsatz hi-
nausgeht, zwischen dem Uberpriifungsjahr, fiir das
Tonnenkilometerangaben nach Artikel 3e Absatz 1 zu
einer Handelsperiode nach Artikel 3¢ Absatz 2 iibermit-
telt wurden, und dem zweiten Kalenderjahr dieser Han-
delsperiode.

4) Spditestens sechs Monate nach Ablauf der Frist fiir
einen Antrag nach Absatz 2 iibermitteln die Mitgliedstaaten der
Kommission die Antrige, die nach Absatz 2 eingegangen sind.

5) Spditestens 12 Monate nach Ablauf der Frist fiir einen
Antrag nach Absatz 2 entscheidet die Kommission iiber den
Richtwert, der fiir die Zuteilung von kostenfreien Zertifikaten an
Luftfahrzeugbetreiber, deren Antrige der Kommission nach
Absatz 4 iibermittelt wurden, angewandt wird.



Vorbehaltlich Absatz 6 wird der Richtwert errechnet, indem die
Anzahl der Zertifikate in der Sonderreserve geteilt wird durch
die Summe

a) der Tonnenkilometerangaben von Luftfahrzeugbetreibern
nach Absatz 1 Buchstabe a, die in den der Kommission ii-
bermittelten Antrdgen nach Absatz 3 Buchstabe a und Ab-
satz 4 enthalten sind, und

b) der absoluten Zunahme in Tonnenkilometern, die bei Luft-
fahrzeugbetreibern nach Absatz 1 Buchstabe b iiber den in
Absatz 1 Buchstabe b angegebenen Prozentsatz hinausgeht
und die in den der Kommission iibermittelten Antrdgen nach
Absatz 3 Buchstabe c Ziffer iii und Absatz 4 angegeben ist.

(6) Der in Absatz 5 genannte Richtwert darf nicht zu einer
Jjéhrlichen Zuteilung pro Tonnenkilometer fiihren, die hoher ist
als die jihrliche Zuteilung pro Tonnenkilometer an Luftfahr-
zeugbetreiber nach Artikel 3e Absatz 4.

7) Innerhalb von drei Monaten ab dem Tag, an dem die
Kommission eine Entscheidung gemdf} Absatz 5 erldisst, berech-
net und verdffentlicht jeder Verwaltungsmitgliedstaat Folgendes:

a) die Zuteilung von Zertifikaten aus der Sonderreserve an
jeden Luftfahrzeugbetreiber, dessen Antrag nach Absatz 4
der Kommission iibermittelt wurde. Diese Zuteilung wird er-
rechnet, indem der in Absatz 5 genannte Richtwert multipli-
ziert wird mit

i) im Falle eines Luftfahrzeugbetreibers nach Absatz 1
Buchstabe a den Tonnenkilometerangaben, die in dem
der Kommission iibermittelten Antrag nach Absatz 3
Buchstabe a und Absatz 4 enthalten sind;

ii) im Falle eines Luftfahrzeugbetreibers nach Absatz 1
Buchstabe b der absoluten Zunahme in Tonnenkilome-
tern, die iiber den in Absatz 1 Buchstabe b angegebenen
Prozentsatz hinausgeht und die in dem der Kommission
iibermittelten Antrag nach Absatz 3 Buchstabe ¢ Ziffer
iii und Absatz 4 angegeben ist; und

b) die Zuteilung von Zertifikaten an jeden Luftfahrzeugbetrei-
ber fiir jedes Jahr, die errechnet wird, indem die Zuteilung
der Zertifikate an einen Luftfahrzeugbetreiber nach Buch-
stabe a durch die Zahl der vollen Kalenderjahre geteilt
wird, die in der Handelsperiode nach Artikel 3¢ Absatz 2,
auf die sich die Zuteilung bezieht, noch verbleiben.

8 Zertifikate in der Sonderreserve, die nicht zugeteilt
wurden, werden von den Mitgliedstaaten versteigert.

9) Fiir die Verwaltung der Sonderreserve nach diesem
Artikel, einschlieflich der Bewertung, ob die Kriterien nach
Absatz 1 erfiillt sind, kann die Kommission Einzelvorschriften
festlegen. Diese Mafinahmen zur Anderung nicht wesentlicher
Bestimmungen dieser Richtlinie durch Ergdnzung werden nach
dem in Artikel 23 genannten Regelungsverfahren mit Kontrolle
erlassen.

Artikel 3g
Uberwachungs- und Berichterstattungspline

Die Verwaltungsmitgliedstaaten gewdhrleisten, dass jeder Luft-
Jfahrzeugbetreiber der zustindigen Behorde dieses Mitgliedstaats
einen Uberwachungsplan iibermittelt, in dem Mafinahmen zur
Uberwachung und Berichterstattung hinsichtlich der Emissionen
und der Tonnenkilometerangaben fiir die Zwecke eines Antrags
nach Artikel 3e enthalten sind, und dass diese Pline von der
zustindigen Behdrde gemdf3 der Verordnung nach Artikel 14
gebilligt werden.

Kapitel 111
Ortsfeste Anlagen

Artikel 3h
Geltungsbereich

Die Bestimmungen dieses Kapitels gelten fiir Genehmigungen
zur Emission von Treibhausgasen und die Zuteilung und Vergabe
von Zertifikaten im Zusammenhang mit den in Anhang I aufgelis-
teten Tdtigkeiten, ausgenommen Luftverkehrstdtigkeiten.

Artikel 4

Artikel 5
Antriige auf Erteilung der Genehmigung zur Emission von
Treibhausgasen

An die zustindige Behorde gerichtete Antrige auf Erteilung von
Genehmigungen zur Emission von Treibhausgasen miissen An-
gaben zu folgenden Punkten enthalten:

a) Anlage und dort durchgefiihrte Tatigkeiten und verwendete
Technologie,

b) Rohmaterialien und Hilfsstoffe, deren Verwendung wahr-
scheinlich mit Emissionen von in Anhang I aufgefiihrten
Gasen verbunden ist,

¢) Quellen der Emissionen von in Anhang I aufgefiihrten Ga-
sen aus der Anlage und

Artikel 6
Voraussetzungen fiir die Erteilung und Inhalt der Genehmi-
gung zur Emission von Treibhausgasen

(§)) Die zustindige Behorde erteilt eine Genehmigung zur
Emission von Treibhausgasen, durch die die Emission von
Treibhausgasen aus der gesamten Anlage oder aus Teilen davon
genehmigt wird, wenn sie davon iiberzeugt ist, dass der Betreiber
in der Lage ist, die Emissionen zu iiberwachen und dariiber
Bericht zu erstatten.

Eine Genehmigung zur Emission von Treibhausgasen kann sich
auf eine oder mehrere vom selben Betreiber am selben Standort
betriebene Anlagen beziehen.

?2) Genehmigungen zur Emission von Treibhausgasen
enthalten folgende Angaben:

a) Name und Anschrift des Betreibers,

b) Beschreibung der Tétigkeiten und Emissionen der Anlage,



Auflagen fiir die Berichterstattung und

e) eine Verpflichtung zur Abgabe von nicht gemdf3 Kapitel 11
vergebenen Zertifikaten in Hohe der nach Artikel 15 gepriif-
ten Gesamtemissionen der Anlage in jedem Kalenderjahr
binnen vier Monaten nach Jahresende.

Artikel 7

Artikel 8
Abstimmung mit der Richtlinie 96/61/EG

Die Mitgliedstaaten ergreifen die erforderlichen Maflnahmen, um
sicherzustellen, dass bei Anlagen, deren Titigkeiten in Anhang I
der Richtlinie 96/61/EG aufgefiihrt sind, die Voraussetzungen
und das Verfahren fiir die Erteilung einer Genehmigung zur
Emission von Treibhausgasen mit denjenigen fiir die in jener
Richtlinie vorgesehene Genehmigung abgestimmt werden. Die
Anforderungen der Artikel 5, 6 und 7 der vorliegenden Richtlinie
konnen in die Verfahren gemifl der Richtlinie 96/61/EG integ-
riert werden.

Artikel 9

geln.

Artikel 10




Notigenfalls werden die_in_den Buchstaben b_und_c_genannten von _mindestens_ 50 % der_ Einnahmen aus den in Absatz 2_ge-
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Kapitel 1V
Bestimmungen fiir die Luftfahrt und ortsfeste An-
lagen

Artikel 11a

11



7 Nach Abschluss eines internationalen Abkommens

Artikel 11b
ProjektmaBnahmen

1) Die Mitgliedstaaten haben alle notwendigen Mafnah-
men zu ergreifen, um zu gewihrleisten, dass Referenzszenarien
fiir Projektmafinahmen im Sinne der Definition der im Rahmen
des UNFCCC oder des Kyoto-Protokolls gefassten Beschliisse,
die in Landern durchgefiihrt werden sollen, die mit der EU einen
Beitrittsvertrag unterzeichnet haben, dem gemeinschaftlichen
Besitzstand voll und ganz entsprechen, einschlieflich den in
diesem Beitrittsvertrag festgehaltenen befristeten Ausnahmen.

2) Vorbehaltlich der Absitze 3 und 4 miissen die Mit-
gliedstaaten, in denen Projektmafinahmen durchgefiihrt werden,
gewihrleisten, dass fiir die Reduzierung oder Begrenzung von
Treibhausgasemissionen aus Anlagen, die unter diese Richtlinie
fallen, keine ERU oder CER zugeteilt werden.

3) Bis zum 31. Dezember 2012 kénnen ERU und CER im
Fall von Projektmafinahmen im Rahmen von JI und CDM, die
die Emissionen einer unter diese Richtlinie fallenden Tdtigkeiten
unmittelbar verringern oder begrenzen, nur dann ausgestellt
werden, wenn von dem Betreiber der Anlage Zertifikate in glei-
cher Anzahl geldscht werden.
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@) Bis zum 31. Dezember 2012 kénnen ERU und CER im
Fall von Projektmafinahmen im Rahmen von JI und CDM, die
die Emissionen einer unter diese Richtlinie fallenden Anlage
indirekt verringern oder begrenzen, nur dann ausgestellt werden,
wenn Zertifikate in gleicher Anzahl aus dem nationalen Register
des Mitgliedstaats geloscht werden, aus dem die ERU bzw. CER
kommen.

5) Ein Mitgliedstaat, der privaten oder 6ffentlichen Stellen
die Teilnahme an Projektmaflnahmen genehmigt, bleibt fiir die
Erfiillung seiner Verpflichtungen aus dem UNFCCC und dem
Kyoto-Protokoll verantwortlich und sorgt dafiir, dass die Teil-
nahme in Ubereinstimmung mit den aufgrund des UNFCCC oder
des Kyoto-Protokolls verabschiedeten einschlidgigen Leitlinien,
Modalitéten und Verfahren erfolgt.

6) Im Fall von ProjektmaBnahmen zur Erzeugung von
Elektrizitdt aus Wasserkraft mit einer Erzeugungskapazitit von
iber 20 MW gewihrleisten die Mitgliedstaaten bei der Genehmi-
gung solcher ProjektmaBnahmen, dass die einschlidgigen interna-
tionalen Kriterien und Leitlinien, einschlieBlich der des Ab-
schlussberichts 2000 "Stauddémme und Entwicklung: ein neuer
Rahmen zur Entscheidungsfindung" der Weltkommission fiir
Stauddmme, wihrend der Entwicklung dieser Projektmafinahmen
eingehalten werden.

iiberpriiften — Gesamtemissionen des vorangegangenen Kalen-
derjahres aus Luftverkehrstditigkeiten im Sinne von Anhang I, die
der Luftfahrzeugbetreiber durchgefiihrt hat, entspricht. Die
Mitgliedstaaten stellen sicher, dass die gemdf3 diesem Absatz
abgegebenen Zertifikate anschliefiend geldscht werden.

A3) Die Mitgliedstaaten stellen sicher, dass der Betreiber
fiir jede Anlage bis zum 30. April jeden Jahres eine Anzahl von
nicht gemdf3 Kapitel II vergebenen Zertifikaten abgibt, die den
nach Artikel 15 gepriiften Gesamtemissionen der Anlage im
vorhergehenden Kalenderjahr entspricht, und dass diese Zertifi-
kate anschlieffend geldscht werden.

@) Die Mitgliedstaaten stellen durch die notwendigen
Mafnahmen sicher, dass Zertifikate jederzeit geloscht werden,
wenn der Inhaber dies beantragt.

Artikel 12
Ubertragung, Abgabe und Loschung von Zertifikaten

(€)) Die Mitgliedstaaten stellen sicher, dass Zertifikate
tibertragbar sind zwischen

a) Personen innerhalb der Gemeinschaft,

b) Personen innerhalb der Gemeinschaft und Personen in Dritt-
ldndern, in denen diese Zertifikate nach dem in Artikel 25
genannten Verfahren anerkannt werden, wobei nur die Be-
schrinkungen Anwendung finden, die in dieser Richtlinie
geregelt sind oder gemif dieser Richtlinie erlassen werden.

2) Die Mitgliedstaaten stellen sicher, dass Zertifikate, die
von der zustindigen Behorde eines anderen Mitgliedstaates
vergeben wurden, fiir die Erfiillung der Verpflichtungen eines
Luftfahrzeugbetreibers aus Absatz 2a oder eines Betreibers aus
Absatz 3 genutzt werden konnen.

(2a) Die Verwaltungsmitgliedstaaten stellen sicher, dass
Jjeder Luftfahrzeugbetreiber bis zum 30. April jeden Jahres eine
Anzahl von Zertifikaten abgibt, die den — gemdf; Artikel 15

! ABI. L 96 vom 12.4.2003, S. 16.
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tet.

Die Mitgliedstaaten stellen sicher, dass die von den Betreibern
und Luftfahrzeugbetreibern gemifl Artikel 14 Absatz 3 vorgeleg-
ten Berichte anhand der Kriterien des Anhangs V und etwaiger
Durchfithrungsvorschriften, die die Kommission gemifl diesem
Artikel erlassen hat, gepriift werden und die zustindige Behorde
hiervon unterrichtet wird.

Die Mitgliedstaaten stellen sicher, dass ein Betreiber oder Luft-
fahrzeugbetreiber, dessen Bericht bis zum 31. Mérz jeden Jahres
in Bezug auf die Emissionen des Vorjahres nicht gemif3 den
Kriterien des Anhangs V und etwaiger Durchfithrungsvorschrif-
ten, die die Kommission gemdf diesem Artikel erlassen hat, als
zufrieden stellend bewertet wurde, keine weiteren Zertifikate
tibertragen kann, bis ein Bericht dieses Betreibers oder Luftfahr-
zeugbetreibers als zufrieden stellend bewertet wurde.

Die Kommission kann nach dem in Artikel 23 Absatz 2 genann-
ten Regelungsverfahren Durchfiihrungsvorschriften fiir die U-
berpriifung der von Luftfahrzeugbetreibern gemifl Artikel 14
Absatz 3 vorgelegten Berichte und der gemill den Artikeln 3e
und 3f eingereichten Antrige, einschlieBlich der von den Priifern
anzuwendenden Priifverfahren, erlassen.

Artikel 16
Sanktionen

(€)) Die Mitgliedstaaten legen Vorschriften iiber Sanktio-
nen fest, die bei einem Versto3 gegen die geméf dieser Richtli-
nie erlassenen nationalen Vorschriften zu verhidngen sind, und
treffen die notwendigen MafBnahmen, um die Durchsetzung
dieser Vorschriften zu gewihrleisten. Die Sanktionen miissen
wirksam, verhiltnisméBig und abschreckend sein. Die Mitglied-
staaten teilen der Kommission diese Vorschriften mit und melden
ihr spitere Anderungen unverziiglich.

2) Die Mitgliedstaaten stellen sicher, dass die Namen der
Betreiber und Luftfahrzeugbetreiber, die gegen die Verpflichtun-
gen gemdf} dieser Richtlinie zur Abgabe einer ausreichenden
Anzahl von Zertifikaten verstofien, verdffentlicht werden.

A3) Die Mitgliedstaaten stellen sicher, dass Betreibern
oder Luftfahrzeugbetreibern, die nicht bis zum 30. April jeden
Jahres eine ausreichende Anzahl von Zertifikaten zur Abdeckung
ihrer Emissionen im Vorjahr abgeben, eine Sanktion wegen
Emissionsiiberschreitung auferlegt wird. Die Sanktion wegen
Emissionsiiberschreitung betrdgt fiir jede ausgestofiene Tonne
Kohlendioxiddquivalent, fiir die der Betreiber oder Luftfahr-
zeugbetreiber keine Zertifikate abgegeben hat, 100 EUR. Die
Zahlung der Sanktion entbindet den Betreiber nicht von der
Verpflichtung, Zertifikate in Hohe dieser Emissionsiiberschrei-
tung abzugeben, wenn er die Zertifikate fiir das folgende Kalen-
derjahr abgibt.

4) Erfiillt ein Luftfahrzeugbetreiber die Vorschriften
dieser Richtlinie nicht und konnte die Einhaltung der Vorschrif-
ten nicht durch sonstige Durchsetzungsmafinahmen gewcdhrleis-
tet werden, so kann der betreffende Verwaltungsmitgliedstaat die
Kommission ersuchen, eine Betriebsuntersagung fiir den betref-
fenden Luftfahrzeugbetreiber zu beschliefen.

(6) Ein Ersuchen des Verwaltungsmitgliedstaats nach
Absatz 5 beinhaltet

a) einen Nachweis, dass der Luftfahrzeugbetreiber seinen
Verpflichtungen im Rahmen dieser Richtlinie nicht nachge-
kommen ist,

b) Angaben zu den Durchsetzungsmafinahmen, die dieser
Mitgliedstaat getroffen hat,

c) eine Begriindung fiir die Verhingung einer Betriebsuntersa-
gung auf Gemeinschaftsebene und

d) eine Empfehlung fiir den Geltungsbereich einer Betriebsun-
tersagung auf Gemeinschaftsebene und Auflagen, die zu er-
fiillen sind.

7) Werden Ersuchen nach Absatz 5 an die Kommission
gerichtet, so unterrichtet die Kommission die anderen Mitglied-
staaten tiber deren Vertreter im Ausschuss nach Artikel 23 Ab-
satz 1 gemdfs der Geschdftsordnung des Ausschusses.

8) Vor einer Entscheidung iiber ein Ersuchen nach Absatz
5 erfolgen, sofern angezeigt und durchfiihrbar, Konsultationen
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mit den Behorden, die fiir die Aufsicht iiber den betreffenden
Luftfahrzeugbetreiber zustindig sind. Die Konsultationen erfol-
gen moglichst gemeinsam durch die Kommission und die Mit-
gliedstaaten.

9) Priift die Kommission, ob sie eine Entscheidung iiber
ein Ersuchen nach Absatz 5 erlassen soll, so teilt sie dem betref-
fenden Luftfahrzeugbetreiber die wesentlichen Fakten und Erwd-
gungen mit, die die Grundlage hierfiir bilden. Dem betreffenden
Luftfahrzeugbetreiber wird Gelegenheit gegeben, der Kommissi-
on innerhalb von 10 Arbeitstagen ab dem Datum der Mitteilung
schriftlich Bemerkungen zu iibermitteln.

(10) Auf Ersuchen eines Mitgliedstaats kann die Kommissi-
on nach dem in Artikel 23 Absatz 2 genannten Regelungsverfah-
ren eine Entscheidung iiber die Verhingung einer Betriebsunter-
sagung fiir den betreffenden Lufifahrzeugbetreiber treffen.

(11) Jeder Mitgliedstaat vollstreckt in seinem Hoheitsgebiet
die gemdf3 Absatz 10 erlassenen Entscheidungen. Er informiert
die Kommission iiber alle zur Durchfiihrung der Entscheidung
getroffenen Mafsnahmen.

(12) Gegebenenfalls werden Einzelvorschriften fiir die
Verfahren nach diesem Artikel festgelegt. Diese Mafinahmen zur
Anderung nicht wesentlicher Bestimmungen dieser Richtlinie
durch Erginzung werden nach dem in Artikel 23 Absatz 3 ge-
nannten Regelungsverfahren mit Kontrolle erlassen.

Artikel 17
Zugang zu Informationen

Entscheidungen iiber die Zuteilung von Zertifikaten, Informatio-
nen iiber Projektmafinahmen, an denen ein Mitgliedstaat teil-
nimmt oder an denen sich private oder offentliche Stellen mit
Genehmigung des Mitgliedstaats beteiligen, und die in der Ge-
nehmigung zur Emission von Treibhausgasen vorgeschriebenen
Emissionsberichte, die von der zustindigen Stelle bereitgehalten
werden, sind in Ubereinstimmung mit der Richtlinie 2003/4/EG
der Offentlichkeit zuginglich zu machen."

Artikel 18
Zustindige Behorde

Die Mitgliedstaaten sorgen fiir die Schaffung des fiir die Durch-
fiihrung dieser Richtlinie geeigneten verwaltungstechnischen
Rahmens, einschlieBlich der Benennung der entsprechenden
zustindigen Behorde(n). Wird mehr als eine zustidndige Behorde
benannt, so muss die Titigkeit der betreffenden Behorden im
Rahmen dieser Richtlinie koordiniert werden.

Die Mitgliedstaaten miissen insbesondere die Koordinierung
zwischen der von ihnen benannten Anlaufstelle fiir die Genehmi-
gung der Projektmanahmen, die nach Artikel 6 Absatz 1 Buch-
stabe a des Kyoto-Protokolls vorgeschlagen werden, und ihrer
fiir die Umsetzung von Artikel 12 des Kyoto-Protokolls benann-
ten zustdndigen Stelle gewihrleisten, die jeweils gemidf den im
Rahmen des UNFCCC oder des Kyoto-Protokolls gefassten
Beschliissen bestimmt werden."

Artikel 18a
Verwaltungsmitgliedstaat

(1) Verwaltungsmitgliedstaat eines Luftfahrzeugbetreibers
ist

a) im Falle eines Luftfahrzeugbetreibers mit einer von einem
Mitgliedstaat gemdfs der Verordnung (EWG) Nr. 2407/92
des Rates vom 23. Juli 1992 iiber die Erteilung von Be-
triebsgenehmigungen an Luftfahrtunternehmen [] erteilten

giiltigen Betriebsgenehmigung der Mitgliedstaat, der die Be-
triebsgenehmigung fiir den betreffenden Luftfahrzeugbetrei-
ber erteilt hat, und

b) in allen anderen Fiillen der Mitgliedstaat mit dem hdchsten
Schdtzwert fiir zugeordnete Luftverkehrsemissionen in Be-
zug auf Fliige, die der Luftfahrzeugbetreiber im Basisjahr
durchfiihrt.

2) Werden dem Verwaltungsmitgliedstaat eines unter
Absatz 1 Buchstabe b dieses Artikels fallenden Luftfahrzeug-
betreibers in den ersten beiden Jahren einer Handelsperiode
nach Artikel 3c keine der zugeordneten Luftverkehrsemissionen
aus Fliigen, die von diesem Luftfahrzeugbetreiber durchgefiihrt
wurden, zugeordnet, so wird dieser Luftfahrzeugbetreiber fiir die
ndchste Handelsperiode einem anderen Verwaltungsmitglied-
staat iibertragen. Neuer Verwaltungsmitgliedstaat ist der Mit-
gliedstaat mit dem hochsten Schiitzwert fiir zugeordnete Luftver-
kehrsemissionen in Bezug auf Fliige, die der betreffende Luft-
Sfahrzeugbetreiber wihrend der ersten beiden Jahre der vorher-
gehenden Handelsperiode durchgefiihrt hat.

3) Auf der Grundlage der besten verfiigbaren Informatio-
nen trifft die Kommission folgende Mafinahmen:

a) Sie verdffentlicht bis zum 1. Februar 2009 eine Liste der
Luftfahrzeugbetreiber, die am oder nach dem 1. Januar
2006 einer Luftverkehrstitigkeit im Sinne des Anhangs I
nachgegangen sind, mit Angabe des fiir die einzelnen Luft-
Sfahrzeugbetreiber zustindigen Verwaltungsmitgliedstaats
gemdf} Absatz 1; und

b) sie ergdnzt die Liste bis zum 1. Februar jedes folgenden
Jahres um Luftfahrzeugbetreiber, die eine Luftverkehrstiitig-
keit im Sinne des Anhangs I spditer aufgenommen haben.

4) Die Kommission kann nach dem in Artikel 23 Absatz 2
genannten Regelungsverfahren Leitlinien in Bezug auf die Ver-
waltung von Luftfahrzeugbetreibern durch die Verwaltungsmit-
gliedstaaten gemdpf3 dieser Richtlinie entwickeln.

4) Fiir die Zwecke des Absatzes 1 gilt als "Basisjahr" in
Bezug auf Luftfahrzeugbetreiber, die ihre Tiitigkeit in der Ge-
meinschaft nach dem 1. Januar 2006 aufgenommen haben, das
erste Kalenderjahr der Titigkeit und in allen anderen Fiillen das
am 1. Januar 2006 beginnende Kalenderjahr.

Artikel 18b
Unterstiitzung durch Eurocontrol

Um ihren Verpflichtungen gemdf} Artikel 3¢ Absatz 4 und Artikel
18a nachzukommen, kann die Kommission Unterstiitzung durch
Eurocontrol oder eine andere einschligige Organisation bean-
tragen und zu diesem Zweck mit diesen Organisationen entspre-
chende Vereinbarungen treffen.

Artikel 19
Register

2) Jede Per“son kann Inhaber von Zertifikaten sein. Das
Register ist der Offentlichkeit zuginglich zu machen und in
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getrennte Konten aufzugliedern, um die Zertifikate der einzelnen
Personen zu erfassen, an die und von denen Zertifikate vergeben
oder iibertragen werden.

Artikel 20
Zentralverwalter

(€)) Die Kommission benennt einen Zentralverwal.ger, um
ein unabhingiges Transaktionsprotokoll iiber Vergabe, Ubertra-
gung und Loschung der Zertifikate zu fiihren.

2) Der Zentralverwalter fithrt anhand des unabhéngigen
Transaktionsprotokolls eine automatisierte Kontrolle jeder
Transaktion in den Registern durch, um sicherzustellen, dass
keine UnregelmiBigkeiten beziiglich Vergabe, Ubertragung und
Loschung der Zertifikate vorliegen.

A3 Werden bei der automatisierten Kontrolle Unregelmé-
Bigkeiten festgestellt, so unterrichtet der Zentralverwalter den
bzw. die betreffenden Mitgliedstaaten, die die fraglichen Trans-
aktionen oder weitere Transaktionen im Zusammenhang mit den
betreffenden Zertifikaten nicht in das bzw. die Register eintra-
gen, bis die UnregelméBigkeiten beseitigt sind.

Artikel 21
Berichterstattung durch die Mitgliedstaaten

(§)) Die Mitgliedstaaten legen der Kommission jedes Jahr

Der erste Bericht ist der Kommission bis zum 30. Juni 2005 zu
tibermitteln. Der Bericht ist auf der Grundlage eines Fragebogens
bzw. einer Vorlage zu erstellen, der bzw. die von der Kommissi-
on gemd dem Verfahren des Artikels 6 der Richtlinie
91/692/EWG entworfen wurde. Der Fragebogen bzw. die Vorla-

ge wird den Mitgliedstaaten spitestens sechs Monate vor Ablauf
der Frist fiir die Ubermittlung des ersten Berichts zugesandt.

2) Auf der Grundlage der in Absatz 1 genannten Berichte
veroffentlicht die Kommission binnen drei Monaten nach Ein-
gang der Berichte aus den Mitgliedstaaten einen Bericht tiber die
Anwendung dieser Richtlinie.

Artikel 21a
Unterstiitzung des Aufbaus von Kapazititen

Gemill dem UNFCCC, dem Kyoto-Protokoll und den zu ihrer
Umsetzung getroffenen Entscheidungen bemiihen sich die
Kommission und die Mitgliedstaaten darum, den Aufbau von
Kapazititen in Entwicklungs- und in Transformationsldndern auf
eine Art und Weise zu unterstiitzen, die es ihnen ermdglicht, JI
und CDM in vollem Umfang so zu nutzen, dass sie ihre Strate-
gien fiir eine nachhaltige Entwicklung ergidnzen und die Beteili-
gung von Einrichtungen bei der Entwicklung und Durchfiihrung
von JI- und CDM-ProjektmafBinahmen erleichtert wird.

Artikel 22

Artikel 23
Ausschuss

(€)) Die Kommission wird von dem durch Artikel 8 der
Entscheidung 93/389/EWG eingesetzten Ausschuss unterstiitzt.

2) Wird auf diesen Absatz Bezug genommen, so gelten
die Artikel 5 und 7 des Beschlusses 1999/468/EG unter Beach-
tung von dessen Artikel 8.

Der Zeitraum nach Artikel 5 Absatz 6 des Beschlusses
1999/468/EG wird auf drei Monate festgesetzt.
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Artikel 24

Artikel 25
Verkniipfung mit anderen Systemen fiir den Handel mit
Treibhausgasemissionen

(§)) Mit den in Anhang B des Kyoto-Protokolls aufgefiihr-
ten Drittlindern, die das Protokoll ratifiziert haben, sollten im
Hinblick auf die gegenseitige Anerkennung der Zertifikate, die
im Rahmen des Gemeinschaftssystems und anderer Systeme fiir
den Handel mit Treibhausgasemissionen erteilt wurden, gemif
Artikel 300 des Vertrags Abkommen geschlossen werden.

(1a) Es konnen Abkommen geschlossen werden, die die

gegenseitige Anerkennung von Zertifikaten im Rahmen des
Gemeinschaftssystems und von Zertifikaten vorsehen, die im
Rahmen anderer kompatibler verbindlicher Handelssysteme fiir

Treibhausgasemissionen mit absoluten Emissionsobergrenzen
vergeben werden, die in Drittlindern oder in subféderalen oder

regionalen Verwaltungseinheiten bestehen.

(1b) Mit Drittlindern oder subfoderalen oder regionalen
Verwaltungseinheiten konnen nicht bindende Vereinbarungen
getroffen werden, um eine administrative und technische Koor-

dinierung in Bezug auf Zertifikate im Rahmen des Gemein-
schaftssystems oder anderer verbindlicher Handelssysteme fiir

Treibhausgasemissionen mit absoluten Emissionsobergrenzen
vorzusehen.

Artikel 25a
Drittlandvorschriften zur Reduzierung der Klimaauswirkungen
des Luftverkehrs

1) Erldsst ein Drittland Mafinahmen zur Reduzierung der
Klimaauswirkungen von Fliigen, die in seinem Hoheitsgebiet
beginnen und in der Gemeinschaft enden, so priift die Kommissi-
on nach Konsultationen mit dem Drittland und mit den Mitglied-
staaten im Ausschuss nach Artikel 23 Absatz 1 die verfiigharen
Moglichkeiten, um eine optimale Wechselwirkung zwischen dem
Gemeinschaftssystem und den Mafinahmen des Drittlandes zu
erreichen.

Falls erforderlich, kann die Kommission Anderungen erlassen,
um Fliige aus dem betreffenden Drittland von den Luftverkehrs-
tatigkeiten gemdfs Anhang I auszuschlieffen oder um sonstige
aufgrund eines Abkommens nach Unterabsatz 4 erforderliche
Anderungen in Bezug auf die Luftverkehrstitigkeiten gemdf3
Anhang I vorzunehmen. Diese Mafnahmen zur Anderung nicht
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wesentlicher Elemente dieser Richtlinie werden nach dem in
Artikel 23 Absatz 3 genannten Regelungsverfahren mit Kontrolle
erlassen.

Die Kommission kann dem Europdischen Parlament und dem
Rat sonstige Anderungen an dieser Richtlinie vorschlagen.

Die Kommission kann dem Rat gegebenenfalls auch Empfehlun-
gen nach Artikel 300 Absatz 1 des Vertrags unterbreiten, um
Verhandlungen im Hinblick auf den Abschluss eines Abkommens
mit dem betreffenden Drittland aufzunehmen.

2) Die Gemeinschaft und die Mitgliedstaaten streben
weiterhin eine Vereinbarung iiber globale Mafinahmen zur Re-
duzierung der Treibhausgasemissionen aus der Luftverkehrstd-
tigkeit an. Liegt eine solche Vereinbarung vor, so priift die
Kommission, ob diese Richtlinie, soweit sie auf Luftfahrzeug-
betreiber Anwendung findet, gecindert werden muss.

Artikel 26
Anderung der Richtlinie 96/61/EG

In Artikel 9 Absatz 3 der Richtlinie 96/61/EG werden folgende
Unterabsitze angefiigt:

"Sind Treibhausgasemissionen einer Anlage in Anhang I der
Richtlinie 2003/87/EG des Europdischen Parlaments und des
Rates vom 13. Oktober 2003 iiber ein System fiir den Handel mit
Treibhausgasemissionszertifikaten in der Gemeinschaft und zur
Anderung der Richtlinie 96/61/EG des Rates in Zusammenhang
mit einer in dieser Anlage durchgefiihrten Téatigkeit aufgefiihrt,
so enthdlt die Genehmigung keine Emissionsgrenzwerte fiir
direkte Emissionen dieses Gases, es sei denn, dies ist erforder-
lich, um sicherzustellen, dass keine erhebliche lokale Umwelt-
verschmutzung bewirkt wird.

Den Mitgliedstaaten steht es frei, fiir die in Anhang I der Richtli-
nie 2003/87/EG aufgefiihrten Titigkeiten keine Energieeffizienz-
anforderungen in Bezug auf Verbrennungseinheiten oder andere
Einheiten am Standort, die Kohlendioxid ausstof3en, festzulegen.

Falls erforderlich, wird die Genehmigung durch die zustdndigen
Behorden entsprechend geéndert.

Die vorstehenden drei Unterabsitze gelten nicht fiir Anlagen, die
gemil Artikel 27 der Richtlinie 2003/87/EG voriibergehend aus
dem System fiir den Handel mit Treibhausgasemissionszertifika-
ten in der Gemeinschaft ausgeschlossen sind."

Artikel 27
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(€))] Alle MaBnahmen tragen den Berichten, die die Kom-

Artikel 30
Uberpriifung und weitere Entwicklung

a1 Auf der Grundlage der Fortschritte bei der Uberwa-
chung der Treibhausgasemissionen kann die Kommission dem
Europdischen Parlament und dem Rat bis zum 31. Dezember
2004 einen Vorschlag unterbreiten, wonach Anhang I dahin
gehend geédndert wird, dass andere Tétigkeiten und Emissionen
anderer in Anhang II aufgefiihrter Treibhausgase aufgenommen
werden.

?2) Auf der Grundlage der Erfahrungen mit der Anwen-
dung dieser Richtlinie und der Fortschritte bei der Uberwachung
der Treibhausgasemissionen sowie angesichts der Entwicklungen
auf internationaler Ebene erstellt die Kommission einen Bericht
iber die Anwendung dieser Richtlinie, in dem sie auf folgende
Punkte eingeht:

a) die Frage, wie und ob Anhang I dahin gehend geédndert
werden sollte, dass im Hinblick auf eine weitere Steigerung
der wirtschaftlichen Effizienz des Systems andere betroffene
Sektoren, wie etwa die Sektoren Chemie, Aluminium und
Verkehr, andere Tatigkeiten und Emissionen anderer in An-
hang II aufgefiihrter Treibhausgase aufgenommen werden;

b) den Zusammenhang zwischen dem Emissionszertifikatehan-
del auf Gemeinschaftsebene und dem internationalen Emis-
sionshandel, der im Jahr 2008 beginnen wird;
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c¢) die weitere Harmonisierung der Zuteilungsmethode (ein-
schlieBlich Versteigerung fiir die Zeit nach 2012) und der
Kriterien fiir die nationalen Zuteilungspldne gemif3 Anhang
I,

d) die Nutzung von Gutschriften aus Projektmafinahmen ein-
schlieBlich der Notwendigkeit zur Harmonisierung der zu-
lassigen Nutzungen von ERU und CER im Gemeinschafts-
system;

e) das Verhiltnis des Emissionshandels zu anderen auf Ebene
der Mitgliedstaaten und der Gemeinschaft durchgefiihrten
Politiken und MafBnahmen, einschlielich der Besteuerung,
mit denen die gleichen Ziele verfolgt werden;

f) die Frage, ob es zweckmiBig wire, ein einziges Gemein-
schaftsregister einzurichten;

g) die Hohe der Sanktionen wegen Emissionsiiberschreitung,
unter anderem unter Beriicksichtigung der Inflation;

h) das Funktionieren des Marktes fiir Emissionszertifikate,
insbesondere im Hinblick auf etwaige Marktstdrungen;

i)  die Frage, wie das Gemeinschaftssystem an eine erweiterte
Européische Union angepasst werden kann;

j)  die Einrichtung von Anlagenfonds;

k) die Frage, ob es moglich ist, gemeinschaftsweite Bench-
marks als Grundlage fiir die Zuteilung zu entwickeln, wobei
die besten verfiigbaren Techniken und Kosten-Nutzen-
Analysen zu beriicksichtigen sind.

1) die Auswirkung der projektbezogenen Mechanismen auf die
Gastgeberlinder, insbesondere auf ihre Entwicklungsziele,
die Feststellung, ob JI- und CDM-Projektmalnahmen zur
Erzeugung von Strom aus Wasserkraft mit einer Erzeu-
gungskapazitit von iiber 500 MW gebilligt wurden, die ne-
gative okologische oder soziale Auswirkungen haben, und
die kiinftige Nutzung von CER und ERU, die sich aus sol-
chen Projektmafinahmen zur Erzeugung von Strom aus
Wasserkraft im Rahmen des Gemeinschaftssystems ergeben;

m) die Unterstiitzung fiir Anstrengungen zum Kapazititsautbau
in Entwicklungs- und Transformationsldndern;

n) die Modalitdten und Verfahren fiir die Genehmigung inner-
staatlicher Projektmafinahmen durch die Mitgliedstaaten und
fiir die Ausstellung von Zertifikaten aufgrund von Verringe-
rungen und Begrenzungen der Emissionen infolge solcher
MaBnahmen ab 2008;

o) technische Bestimmungen, die sich auf die befristete Gel-
tung von Gutschriften und die Begrenzung der Nutzungs-
moglichkeit bei Projektmafinahmen der Bereiche Landnut-
zung, Landnutzungsidnderung und Forstwirtschaft auf 1 %,
wie in dem Beschluss 17/CP.7 vorgesehen, beziehen, sowie
Vorschriften infolge der Bewertung potenzieller Risiken des
Einsatzes genetisch verdnderter Organismen und potenziell
invasiver fremder Arten bei Projektmafinahmen der Berei-
che Aufforstung und Wiederaufforstung, damit die Betreiber
CER und ERU, welche sich aus Projektmainahmen der Be-
reiche Landnutzung, Landnutzungsidnderung und Forstwirt-
schaft ergeben, entsprechend den aufgrund des UNFCCC
oder des Kyoto-Protokolls verabschiedeten Beschliissen ab
2008 im Rahmen des Gemeinschaftssystems nutzen konnen.

Die Kommission legt dem Europdischen Parlament und dem Rat
diesen Bericht sowie gegebenenfalls entsprechende Vorschlige
bis zum 30. Juni 2006 vor.

A3 Vor Beginn jedes der in Artikel 11 Absatz 2 genannten
Zeitraume verdffentlicht jeder Mitgliedstaat in seinem nationalen
Zuteilungsplan den Umfang seiner beabsichtigten Nutzung von
ERU und CER und den Prozentanteil der Zuteilung fiir jede

einzelne Anlage, bis zu dem die Betreiber ERU und CER im
Rahmen des Gemeinschaftssystems wihrend dieses Zeitraums
nutzen diirfen. Der Gesamtumfang der genutzten ERU und CER
steht in Einklang mit den diesbeziiglichen Verpflichtungen zur
Nutzung der Mechanismen als ergéinzende MaB3nahmen zu inner-
staatlichen MafBnahmen im Rahmen des Kyoto-Protokolls und
des UNFCCC und der auf ihrer Grundlage gefassten Beschliisse.

Die Mitgliedstaaten erstatten der Kommission gemdf3 Artikel 3
der Entscheidung Nr. 280/2004/EG des Europiischen Parlaments
und des Rates vom 11. Februar 2004 iiber ein System zur Uber-
wachung der Treibhausgasemissionen in der Gemeinschaft und
zur Umsetzung des Kyoto-Protokolls [7] in Abstinden von zwei
Jahren entsprechend den einschlidgigen Bestimmungen des Kyo-
to-Protokolls und der auf seiner Grundlage gefassten Beschliisse
Bericht dariiber, inwieweit innerstaatliche MaBnahmen tatsich-
lich ein wesentliches Element der auf nationaler Ebene unter-
nommenen Anstrengungen sind, zu dem Umfang, in dem durch
die Verwendung der Projektmechanismen die innerstaatlichen
Mafnahmen tatsidchlich erginzt werden, und iiber das Verhiltnis
zwischen diesen. Die Kommission erstattet gemdf Artikel 5 der
genannten Entscheidung hieriiber Bericht. Vor dem Hintergrund
dieses Berichts arbeitet die Kommission gegebenenfalls Legisla-
tivvorschldge oder sonstige Vorschlidge zur Ergénzung der von
den Mitgliedstaaten ergriffenen Maflnahmen aus, um sicherzu-
stellen, dass die Verwendung der Mechanismen die inldndischen
Mafnahmen in der Gemeinschaft ergéinzt.

4) Auf der Grundlage der Uberwachungstitigkeit und der
Erfahrungen mit der Anwendung dieser Richtlinie tiberpriift die
Kommission bis zum 1. Dezember 2014, wie wirksam die Richtli-
nie in Bezug auf Luftverkehrstitigkeiten nach Anhang I ist; ge-
gebenenfalls kann sie dem Europdischen Parlament und dem Rat
gemdfs Artikel 251 des Vertrags geeignete Vorschliige unterbrei-
ten. Die Kommission geht hierbei insbesondere auf folgende
Aspekte ein:

a) Folgen und Auswirkungen dieser Richtlinie fiir das allge-
meine Funktionieren des Gemeinschaftssystems;

b) Funktionieren des Marktes fiir Emissionszertifikate fiir den
Luftverkehr, insbesondere im Hinblick auf etwaige Markt-
storungen;

c¢) Umweltwirksamkeit des Gemeinschaftssystems und das
Ausmafs, in dem die Gesamtmenge der den Luftfahrzeug-
betreibern zuzuteilenden Zertifikate nach Artikel 3¢ entspre-
chend den Gesamtzielen der Europdische Union fiir die Re-
duzierung der Treibhausgasemissionen verringert werden
sollte;

d) Auswirkungen des Systems auf den Luftverkehr, einschlief3-
lich Aspekte der Wettbewerbsfihigkeit, unter besonderer
Beriicksichtigung der Auswirkungen der im Bereich des
Luftverkehrs auflerhalb der Europdischen Union umgesetz-
ten politischen Mafnahmen zur Bekdmpfung des Klimawan-
dels;

e) weitere Bereithaltung der besonderen Reserve fiir Luftfahr-
zeugbetreiber unter Beriicksichtigung der voraussichtlichen
Angleichung der Wachstumsraten in der Industrie;

f) Auswirkungen des Gemeinschaftssystems auf die strukturelle
Abhdngigkeit der insularen, der eingeschlossenen, der abge-
legensten und der am Rande gelegenen Gebiete der Gemein-
schaft vom Luftverkehr;

g) Zweckmdpfigkeit der Einbeziehung eines Uberleitungssys-
tems zur Erleichterung des Handels mit Zertifikaten zwi-
schen den Luftfahrzeugbetreibern und den Betreibern von
Anlagen, wobei gewdhrleistet wird, dass keine Transaktion
zu einem Nettotransfer von Zertifikaten von Luftfahrzeug-
betreibern auf Anlagen fiihrt;
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h) Auswirkungen der in Anhang I spezifizierten, als hochstzu-
lassige Startmasse ausgedriickten Ausschlussschwellen und
Anzahl der von einem Luftfahrzeugbetreiber durchgefiihrten
Fliige;

i) Auswirkungen der Freistellung bestimmter Fliige im Rah-
men von gemeinwirtschaftlichen Verpflichtungen nach
Mafigabe der Verordnung (EWG) Nr. 2408/92 des Rates
vom 23. Juli 1992 iiber den Zugang von Luftfahrtunterneh-
men der Gemeinschaft zu Strecken des innergemeinschaftli-
chen Flugverkehrs [] vom Gemeinschaftssystem;

j)  Entwicklungen bei der Effizienz im Luftverkehr, einschlief3-
lich des Potenzials fiir zukiinftige Entwicklungen, und insbe-
sondere die Fortschritte bei der Erfiillung des Ziels des Ra-
tes fiir Luft- und Raumfahrtforschung in Europa (ACARE),
Technologien zu entwickeln und zu demonstrieren, mit de-
nen der Kraftstoffverbrauch bis 2020 um 50 % gesenkt wer-
den kann, wobei zu entscheiden ist, ob weitere Mafinahmen
zur Erhohung der Effizienz erforderlich sind; und

k) Entwicklungen im Bereich der wissenschaftlichen Erkennt-
nisse iiber die Auswirkungen von durch den Luftverkehr
verursachten Kondensstreifen und Zirruswolken auf den
Klimawandel im Hinblick auf Vorschlige fiir wirksame Ein-
ddmmungsmafinahmen.

Die Kommission erstattet dem Europdischen Parlament und dem
Rat Bericht.

Kapitel V
Schlussbestimmungen

[Ausgangsrichtlinie: RL 2003/87]

Artikel 31
Umsetzung

(1) Die Mitgliedstaaten setzen die Rechts- und Verwaltungsvor-
schriften in Kraft, die erforderlich sind, um dieser Richtlinie
spitestens ab dem 31. Dezember 2003 nachzukommen. Sie
setzen die Kommission unverziiglich davon in Kenntnis. Die
Kommission teilt den anderen Mitgliedstaaten diese Rechts- und
Verwaltungsvorschriften mit.

Wenn die Mitgliedstaaten diese Vorschriften erlassen, nehmen
sie in den Vorschriften selbst oder durch einen Hinweis bei der
amtlichen Verdffentlichung auf diese Richtlinie Bezug. Die
Mitgliedstaaten regeln die Einzelheiten der Bezugnahme.

(2) Die Mitgliedstaaten teilen der Kommission den Wortlaut der
innerstaatlichen Rechtsvorschriften mit, die sie auf dem unter
diese Richtlinie fallenden Gebiet erlassen. Die Kommission setzt
die anderen Mitgliedstaaten davon in Kenntnis.

Artikel 32
Inkrafttreten

Diese Richtlinie tritt am Tag ihrer Veroffentlichung im Amtsblatt
der Europiischen Union in Kraft.

Artikel 33
Adressaten

Diese Richtlinie ist an alle Mitgliedstaaten gerichtet.

[Flugverkehr: Anderungs-Richtlinie 2008/101/EG]

Artikel 2
Umsetzung

(1) Die Mitgliedstaaten setzen die Rechts- und Verwaltungsvor-
schriften in Kraft, die erforderlich sind, um dieser Richtlinie bis
zum 2. Februar 2010 nachzukommen. Sie teilen der Kommission
unverziiglich den Wortlaut dieser Vorschriften mit.

Wenn die Mitgliedstaaten diese Vorschriften erlassen, nehmen
sie in den Vorschriften selbst oder durch einen Hinweis bei der
amtlichen Verdffentlichung auf diese Richtlinie Bezug. Die Mit-
gliedstaaten regeln die Einzelheiten der Bezugnahme.

(2) Die Mitgliedstaaten teilen der Kommission den Wortlaut der
wichtigsten innerstaatlichen Rechtsvorschriften mit, die sie auf
dem unter diese Richtlinie fallenden Gebiet erlassen. Die Kom-
mission setzt die anderen Mitgliedstaaten davon in Kenntnis.

Artikel 3
Inkrafttreten

Diese Richtlinie tritt am zwanzigsten Tag nach ihrer Verdffentli-
chung im Amtsblatt der Europdischen Union in Kraft.

Artikel 4
Adressaten

Diese Richtlinie ist an die Mitgliedstaaten gerichtet.

Die Richtlinie  2003/87/EG__in __der durch die Richtlinie
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Artikel 4
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ANHANG I

Tag

Kohlendioxid
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Kohlendioxid

xid

Kohlendioxid

xid

Kohlendioxid

xid

Kohlendioxid

und Distickstoffo-
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ANHANG II
TREIBHAUSGASE GEMASS DEN ARTIKELN 3 UND 30

Kohlendioxid (CO2)

Methan (CH4)

Distickstoffoxid (N20)
Fluorkohlenwasserstoffe (FKW)
Perfluorierte Kohlenwasserstoffe

Schwefelhexafluorid (SF6)

ANHANG II a

Anteil des Mitgliedstaats

Belgien 10.%
Bulgarien 3%
Tschechische Republik 31 %
Estland 42 %
Griechenland 7%
Spanien 13.%
Italien 2%

Zypern 20 %
Lettland 56 %
Litauen 46 %
Luxemburg 10%
Ungarn 28 %
Malta 23 %
Polen 39 %
Portugal 16 %
Ruménien 3%
Slowenien 20%
Slowakei 41 %
Schweden 10%
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ANHANG II b

Mitgliedstaat Verteilung der 2 % fiir die Unterschreitung
des_Bezugswerts _des Kyoto-Protokolls _(in
Prozent)

Bulgarien 15%

Estland 0.%
Ungarn 3%
Lettland 4%
Litauen 1%
Polen 21.%
Ruminien 29 %
Slowakei 3%

ANHANG IV
GRUNDSATZE FUR DIE UBERWACHUNG UND BERICHTERSTATTUNG GEMASS ARTIKEL 14

TEIL A — Uberwachung und Berichterstattung betreffend Emissionen aus ortsfesten Anlagen

Uberwachung der Kohlendioxidemissionen

Die Uberwachung der Emissionen erfolgt entweder durch Berechnung oder auf der Grundlage von Messungen.

Berechnung
Die Berechnung der Emissionen erfolgt nach folgender Formel:
Tatigkeitsdaten x Emissionsfaktor x Oxidationsfaktor

Die Uberwachung der Titigkeitsdaten (Brennstoffverbrauch, Produktionsrate usw.) erfolgt auf der Grundlage von Daten iiber eingesetzte
Brenn- oder Rohstoffe oder Messungen.

Es werden etablierte Emissionsfaktoren verwendet. Fiir alle Brennstoffe konnen tétigkeitsspezifische Emissionsfaktoren verwendet wer-
den. Fiir alle Brennstoffe auler nichtkommerziellen Brennstoffen (Brennstoffe aus Abfall wie Reifen und Gase aus industriellen Verfah-
ren) konnen Standardfaktoren verwendet werden. Flozspezifische Standardwerte fiir Kohle und EU-spezifische oder erzeugerldnderspezi-
fische Standardwerte fiir Erdgas sind noch weiter auszuarbeiten. Fiir Raffinerieerzeugnisse konnen IPCC-Standardwerte verwendet
werden. Der Emissionsfaktor fiir Biomasse ist Null.

Wird beim Emissionsfaktor nicht beriicksichtigt, dass ein Teil des Kohlenstoffs nicht oxidiert wird, so ist ein zusdtzlicher Oxidationsfak-
tor zu verwenden. Wurden titigkeitsspezifische Emissionsfaktoren berechnet, bei denen die Oxidation bereits beriicksichtigt ist, so muss
ein Oxidationsfaktor nicht verwendet werden.

Es sind gemal der Richtlinie 96/61/EG entwickelte Standardoxidationsfaktoren zu verwenden, es sei denn, der Betreiber kann nachwei-
sen, dass titigkeitsspezifische Faktoren genauer sind.

Fiir jede Tatigkeit und Anlage sowie fiir jeden Brennstoff ist eine eigene Berechnung anzustellen.

Messung

Bei der Messung der Emissionen sind standardisierte oder etablierte Verfahren zu verwenden; die Messung ist durch eine flankierende
Emissionsberechnung zu bestitigen.

27



Uberwachung anderer Treibhausgasemissionen

Berichterstattung iiber die Emissionen

Jeder Betreiber hat im Bericht fiir eine Anlage folgende Informationen zu liefern:

A. Anlagedaten, einschlieBlich:

- Name der Anlage,

- Anschrift, einschlieBlich Postleitzahl und Land,

- Art und Anzahl der in der Anlage durchgefiihrten Tdtigkeiten geméd Anhang I,

- Anschrift, Telefonnummer, Faxnummer und E-Mail-Adresse eines Ansprechpartners und

- Name des Besitzers der Anlage und etwaiger Mutterunternehmen.

B. Fiir jede am Standort durchgefiihrte Tatigkeit gemdfl Anhang I, fiir die Emissionen berechnet werden:
- Tatigkeitsdaten,

- Emissionsfaktoren,

- Oxidationsfaktoren,

- Gesamtemissionen und

- Unsicherheitsfaktoren.

C. Fiir jede am Standort durchgefiihrte Tatigkeit geméf3 Anhang I, fiir die Emissionen gemessen werden:
- Gesamtemissionen,

- Angaben zur Zuverlissigkeit der Messverfahren und

- Unsicherheitsfaktoren.

D. Fiir Emissionen aus der Verbrennung ist im Bericht aulerdem der Oxidationsfaktor anzugeben, es sei denn, die Oxidation wurde
bereits bei der Berechnung eines titigkeitsspezifischen Emissionsfaktors einbezogen.

Die Mitgliedstaaten treffen MaBnahmen zur Koordinierung der Anforderungen fiir die Berichterstattung mit bereits bestehenden Anfor-
derungen fiir die Berichterstattung, um den Berichterstattungsaufwand der Unternehmen moglichst gering zu halten.

TEIL B — Uberwachung und Berichterstattung betreffend Emissionen aus Luftverkehrstiitigkeiten

Uberwachung der Kohlendioxidemissionen

Die Uberwachung der Emissionen erfolgt durch Berechnung. Die Berechnung der Emissionen erfolgt nach folgender Formel:
Treibstoffverbrauch x Emissionsfaktor

Zum Treibstoffverbrauch zdhlen auch Treibstoffe, die vom Hilfsmotor verbraucht werden. Der tatsichliche Treibstoffverbrauch jedes
Flugs wird so weit wie moglich herangezogen und nach folgender Formel berechnet:

Treibstoffmenge in den Luftfahrzeugstanks nach abgeschlossener Betankung fiir den betreffenden Flug — Treibstoffmenge in den Luft-
SJahrzeugstanks nach abgeschlossener Betankung fiir den Folgeflug + Treibstoffbetankung fiir diesen Folgeflug.

Liegen keine Daten iiber den tatsichlichen Treibstoffverbrauch vor, so wird der Treibstoffverbrauch auf der Grundlage der besten ver-
fiigbaren Informationen nach einem standardisierten Mehrstufenkonzept geschditzt.

Es werden Standardemissionsfaktoren aus den IPCC-Leitlinien von 2006 oder spdteren Aktualisierungen dieser Leitlinien zugrunde
gelegt, es sei denn, titigkeitsspezifische Emissionsfaktoren, die von unabhdingigen akkreditierten Laboratorien nach anerkannten Analy-
semethoden identifiziert wurden, erweisen sich als genauer. Der Emissionsfaktor fiir Biomasse ist null.

Fiir jeden Flug und jeden Treibstoff wird eine gesonderte Berechnung vorgenommen.

Berichterstattung iiber die Emissionen

Jeder Luftfahrzeugbetreiber nimmt in seinen Bericht gemdf; Artikel 14 Absatz 3 folgende Informationen auf:
A. Angaben zum Luftfahrzeugbetreiber, einschlieflich

- Name des Luftfahrzeugbetreibers;

- zustandiger Verwaltungsmitgliedstaat;
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- Anschrift, einschlief3lich Postleitzahl und Land und, falls abweichend, Kontaktadresse im Verwaltungsmitgliedstaat;

- Luftfahrzeugzulassungsnummern und die im Berichtszeitraum fiir die Luftverkehrstdtigkeiten des Betreibers gemdf} Anhang I verwende-
ten Luftfahrzeugtypen;

- Nummer und Ausstellungsbehdrde des Luftverkehrsbetreiberzeugnisses und der Betriebsgenehmigung, auf deren Grundlage die Luft-
verkehrstitigkeiten des Betreibers gemdf3 Anhang I durchgefiihrt wurden;

- Anschrift, Telefonnummer, Faxnummer und E-Mail-Anschrift eines Ansprechpartners;

- Name des Luftfahrzeugeigentiimers.

B. Fiir jeden Treibstofftyp, fiir den Emissionen berechnet werden:
- Treibstoffverbrauch;
- Emissionsfaktor;

- Gesamtwert der aggregierten Emissionen aus allen Fliigen, die wihrend des Berichtszeitraums im Rahmen der Luftverkehrsttigkeiten
des Betreibers gemdf3 Anhang I durchgefiihrt wurden;

- aggregierte Emissionen aus

- allen Fliigen, die wiihrend des Berichtszeitraums im Rahmen der Luftverkehrstiitigkeiten des Betreibers gemdfs Anhang I durchgefiihrt
wurden und die von einem Flugplatz im Hoheitsgebiet eines Mitgliedstaats abgingen und an einem Flugplatz im Hoheitsgebiet desselben
Mitgliedstaats endeten;

- allen anderen Fliigen, die wihrend des Berichtszeitraums im Rahmen der Luftverkehrstdtigkeiten des Betreibers gemdf3 Anhang 1
durchgefiihrt wurden;

- aggregierte Emissionen aus allen Fliigen, die wihrend des Berichtszeitraums im Rahmen der Luftverkehrstdtigkeiten des Betreibers
gemdf3 Anhang I durchgefiihrt wurden und die

- aus jedem Mitgliedstaat abgingen und
- in jedem Mitgliedstaat aus einem Drittland ankamen;

- Unsicherheitsfaktor.

Uberwachung von Tonnenkilometerdaten fiir die Zwecke der Artikel 3e und 3f

Zur Beantragung der Zuteilung von Zertifikaten gemdf3 Artikel 3e Absatz 1 oder Artikel 3f Absatz 2 wird der Umfang der Luftverkehrstd-
tigkeit in Tonnenkilometern nach folgender Formel berechnet:

Tonnenkilometer = Flugstrecke x Nutzlast,
wobei

"Flugstrecke" die Grofikreisentfernung zwischen Abflug- und Ankunftsflugplatz zuziiglich eines zusdtzlichen unverdnderlichen Faktors
von 95 km bezeichnet, und

"Nutzlast" die Gesamtmasse der beforderten Fracht, Post und Fluggdiste bezeichnet.
Fiir die Berechnung der Nutzlast gilt Folgendes:
- Die Zahl der Fluggdste entspricht der Zahl der an Bord befindlichen Personen mit Ausnahme des Bordpersonals;

- ein Luftfahrzeugbetreiber kann entweder die in seinen Unterlagen iiber die Massen- und Schwerpunktberechnung eingetragene tatsdch-
liche Masse oder die Standardmasse fiir Fluggdste und aufgegebenes Gepdck oder auf jeden Fluggast und sein aufgegebenes Gepiick
einen Standardwert von 100 kg anwenden.

Berichterstattung betreffend Tonnenkilometerdaten fiir die Zwecke der Artikel 3e und 3f

Jeder Luftfahrzeugbetreiber nimmt in seinen Antrag gemdf} Artikel 3e Absatz 1 oder Artikel 3f Absatz 2 folgende Informationen auf:

A. Angaben zum Luftfahrzeugbetreiber, einschlieflich

- Name des Luftfahrzeugbetreibers;

- zustdndiger Verwaltungsmitgliedstaat;

- Anschrift, einschliefslich Postleitzahl und Land und, falls abweichend, Kontaktadresse im Verwaltungsmitgliedstaat;

- Luftfahrzeugzulassungsnummern und die im Antragsjahr fiir die Luftverkehrstitigkeiten des Betreibers gemdf} Anhang I verwendeten
Luftfahrzeugtypen;
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- Nummer und Ausstellungsbehorde des Luftverkehrsbetreiberzeugnisses und der Betriebsgenehmigung, auf deren Grundlage die Luft-
verkehrstitigkeiten des Betreibers gemdf3 Anhang I durchgefiihrt wurden;

- Anschrift, Telefonnummer, Faxnummer und E-Mail-Anschrift eines Ansprechpartners;

- Name des Luftfahrzeugeigentiimers.

B. Tonnenkilometerdaten:

- Zahl der Fliige je Flugplatzpaar;

- Zahl der Fluggastkilometer je Flugplatzpaar;

- Zahl der Tonnenkilometer je Flugplatzpaar;

- fiir die Berechnung der Masse von Fluggdsten und aufgegebenem Gepdick verwendete Methode;

- Gesamtzahl der Tonnenkilometer fiir alle Fliige, die in dem Berichtsjahr durchgefiihrt wurden und unter die Luftverkehrstitigkeiten des
Luftfahrzeugbetreibers gemdf3 Anhang I fallen."

ANHANG V
KRITERIEN FUR DIE PRUFUNG GEMASS ARTIKEL 15

TEIL A — Priifung von Emissionen aus ortsfesten Anlagen

Allgemeine Grundsétze
1. Die Emissionen aus allen in Anhang I aufgefiihrten Tétigkeiten unterliegen einer Priifung.

2. Im Rahmen des Priifungsverfahrens wird auf den Bericht gemil Artikel 14 Absatz 3 und auf die Uberwachung im Vorjahr eingegan-
gen. Gepriift werden ferner die Zuverlassigkeit, Glaubwiirdigkeit und Genauigkeit der Uberwachungssysteme sowie die iibermittelten
Daten und Angaben zu den Emissionen, insbesondere:

a) die tibermittelten Tétigkeitsdaten und damit verbundenen Messungen und Berechnungen;
b) Wahl und Anwendung der Emissionsfaktoren;

¢) die Berechnungen fiir die Bestimmung der Gesamtemissionen und

d) bei Messungen die Angemessenheit der Wahl und Anwendung der Messverfahren.

3. Die Validierung der Angaben zu den Emissionen ist nur moglich, wenn zuverldssige und glaubwiirdige Daten und Informationen eine
Bestimmung der Emissionen mit einem hohen Zuverlédssigkeitsgrad gestatten. Ein hoher Zuverldssigkeitsgrad verlangt vom Betreiber
den Nachweis, dass

a) die tibermittelten Daten schliissig sind,
b) die Erhebung der Daten in Einklang mit geltenden wissenschaftlichen Standards erfolgt ist und
c) die einschldgigen Angaben iiber die Anlage vollstdndig und schliissig sind.

4. Die priifende Instanz erhélt Zugang zu allen Standorten und zu allen Informationen, die mit dem Gegenstand der Priifung im Zusam-
menhang stehen.

5. Die priifende Instanz beriicksichtigt, ob die Anlage im Rahmen des Gemeinschaftssystems fiir das Umweltmanagement und die Um-
weltbetriebspriifung (EMAS) registriert ist.

Methodik

Strategische Analyse

6. Die Priifung basiert auf einer strategischen Analyse aller Tatigkeiten, die in der Anlage durchgefiihrt werden. Dazu benétigt die prii-
fende Instanz einen Uberblick tiber alle Tatigkeiten und ihre Bedeutung fiir die Emissionen.

Prozessanalyse

7. Die Priifung der tibermittelten Informationen erfolgt bei Bedarf am Standort der Anlage. Die priifende Instanz fiihrt Stichproben durch,
um die Zuverlidssigkeit der tibermittelten Daten und Informationen zu ermitteln.

Risikoanalyse
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8. Die priifende Instanz unterzieht alle Quellen von Emissionen in der Anlage einer Bewertung in Bezug auf die Zuverldssigkeit der
Daten iiber jede Quelle, die zu den Gesamtemissionen der Anlage beitréigt.

9. Anhand dieser Analyse ermittelt die priifende Instanz ausdriicklich die Quellen mit hohem Fehlerrisiko und andere Aspekte des Uber-
wachungs- und Berichterstattungsverfahrens, die zu Fehlern bei der Bestimmung der Gesamtemissionen fiithren konnten. Hier sind insbe-
sondere die Wahl der Emissionsfaktoren und die Berechnungen zur Bestimmung der Emissionen einzelner Emissionsquellen zu nennen.
Besondere Aufmerksamkeit ist Quellen mit einem hohen Fehlerrisiko und den genannten anderen Aspekten des Uberwachungsverfah-
rens zu widmen.

10. Die priifende Instanz beriicksichtigt etwaige effektive Verfahren zur Beherrschung der Risiken, die der Betreiber anwendet, um
Unsicherheiten so gering wie moglich zu halten.

Bericht

11. Die priifende Instanz erstellt einen Bericht iiber die Validierung, in dem angegeben wird, ob der Bericht gemifl Artikel 14 Absatz 3
zufrieden stellend ist. In diesem Bericht sind alle fiir die durchgefiihrten Arbeiten relevanten Aspekte aufzufiihren. Die Erkldrung, dass
der Bericht gemél Artikel 14 Absatz 3 zufrieden stellend ist, kann abgegeben werden, wenn die priifende Instanz zu der Ansicht gelangt,
dass zu den Gesamtemissionen keine wesentlich falschen Angaben gemacht wurden.

Mindestanforderungen an die Kompetenz der priifenden Instanz

12. Die priifende Instanz muss unabhéngig von dem Betreiber sein, ihre Aufgabe professionell und objektiv ausfiithren und vertraut sein
mit

a) den Bestimmungen dieser Richtlinie sowie den einschldgigen Normen und Leitlinien, die von der Kommission gemdf3 Artikel 14
Absatz 1 verabschiedet werden,

b) den Rechts- und Verwaltungsvorschriften, die fiir die zu priifenden Tétigkeiten von Belang sind, und

¢) dem Zustandekommen aller Informationen iiber die einzelnen Emissionsquellen in der Anlage, insbesondere im Hinblick auf Samm-
lung, messtechnische Erhebung, Berechnung und Ubermittlung von Daten.

TEIL B — Priifung von Emissionen aus Luftverkehrstiitigkeiten

13. Die in diesem Anhang festgelegten allgemeinen Grundsdtze und Methoden finden auf die Priifung von Berichten iiber Emissionen aus
Fliigen im Rahmen einer Luftverkehrstdtigkeit gemdf3 Anhang I Anwendung.

Zu diesem Zwecke gilt Folgendes:

a) Der Begriff "Betreiber" nach Nummer 3 ist im Sinne eines Luftfahrzeugbetreibers zu verstehen, und die Bezugnahme auf die Anlage
nach Buchstabe c dieser Nummer gilt als eine Bezugnahme auf das Luftfahrzeug, das zur Durchfiihrung der unter den Bericht fallenden
Luftverkehrstdtigkeiten eingesetzt wurde;

b) unter Nummer 5 gilt die Bezugnahme auf die Anlage als Bezugnahme auf den Luftfahrzeugbetreiber;

¢) unter Nummer 6 gilt die Bezugnahme auf Titigkeiten, die in der Anlage durchgefiihrt werden, als Bezugnahme auf unter den Bericht
fallende Luftverkehrstitigkeiten des Luftfahrzeugbetreibers;

d) unter Nummer 7 gilt die Bezugnahme auf den Standort der Anlage als Bezugnahme auf die Standorte, die der Luftfahrzeugbetreiber
zur Durchfiihrung der unter den Bericht fallenden Luftverkehrstiitigkeiten nutzt;

e) unter den Nummern 8 und 9 gelten die Bezugnahmen auf Quellen von Emissionen als Bezugnahme auf das Luftfahrzeug, fiir das der
Luftfahrzeugbetreiber verantwortlich ist; und

f) unter den Nummern 10 und 12 gelten die Bezugnahmen auf den Betreiber als Bezugnahmen auf den Luftfahrzeugbetreiber.
Zusditzliche Bestimmungen fiir die Priifung von Berichten iiber Emissionen des Luftverkehrs
14. Die Priifstelle stellt insbesondere sicher, dass

a) alle Fliige beriicksichtigt werden, die unter eine der Luftverkehrstitigkeiten gemdf} Anhang I fallen. Die Priifstelle verwendet hierzu
Flugplandaten und sonstige Daten iiber den Flugbetrieb des Luftfahrzeugbetreibers, einschliefilich Daten von Eurocontrol, die der Luft-
fahrzeugbetreiber angefordert hat;

b) insgesamt Ubereinstimmung besteht zwischen den Daten iiber den Gesamttreibstoffverbrauch und den Daten iiber den Treibstoffkauf
oder die anderweitige Treibstoffversorgung des fiir die Luftverkehrstdtigkeit eingesetzten Luftfahrzeugs.

Zusdtzliche Bestimmungen fiir die Priifung von Tonnenkilometerdaten, die fiir die Zwecke der Artikel 3e und 3f iibermittelt wurden

15. Die in diesem Anhang festgelegten allgemeinen Grundsdtze und Methoden fiir die Priifung von Emissionsberichten gemdyf3 Artikel 14
Absatz 3 finden gegebenenfalls auch analog auf die Priifung von Tonnenkilometerdaten Anwendung.

16. Die Priifstelle stellt insbesondere sicher, dass im Antrag des Luftfahrzeugbetreibers gemdf} Artikel 3e Absatz 1 und Artikel 3f Absatz
2 nur Fliige beriicksichtigt werden, die tatsiichlich durchgefiihrt wurden und die unter eine der Luftverkehrstitigkeiten gemdf} Anhang 1
fallen, fiir die der Luftfahrzeugbetreiber verantwortlich ist. Die Priifstelle verwendet hierzu Daten iiber den Flugbetrieb des Luftfahr-
zeugbetreibers, einschlieflich Daten von Eurocontrol, die der Luftfahrzeugbetreiber angefordert hat. Die Priifstelle stellt ferner sicher,
dass die vom Luftfahrzeugbetreiber mitgeteilte Nutzlast den Nutzlastdaten entspricht, die der Luftfahrzeugbetreiber zu Zwecken der
Sicherheit angibt.
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